AD 2-LHKE-1

MILAIP HUNGARY 18 APR 2024

AD 2 REPULOTEREK
AD 2 AERODROMES

LHKE AD 2.1 REPULOTER HELYSEGNEV AZONOSITOJA ES NEVE
AERODROME LOCATION INDICATORS AND NAME

LHKE - KECSKEMET

LHKE AD 2.2 REPULOTER FOLDRAJZI ES UZEMELTETESI ADATAI

AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

1 ARP koordinatak és helye a repiil6téren 46° 55 03"N
ARP coordinates and site at AD 019° 44’ 57'E
A futopalya geometriai k6zéppontja
Centre of RWY
2 Tavolsag és irany (a varostol) 4,5 km EK (085°) Kecskemét kdzpontjatél
Distance and direction from (city) 4,5 km NE (085°) from Kecskemét downtown
3 Tengerszint feletti magassag/ 116 m (379')/ 30,3°C
Vonatkozasi h6mérséklet
Elevation/Reference temperature
4 | Geoid egyenletlenség/Geoid undulation + 43 m (140 ft)
5 | Méagneses eltérés/Eves véltozas +5°/+0,1° (2023)
MAG VAR/Annual change névekvé/ increasing
6 | AD tizemeltets, cime MAGYAR HONVEDSEG
AD Administration VITEZ SZENTGYORGYI DEZSO 101.REPULODANDAR
Address, Telephone, Telefax, AFS Adress HUNGARIAN DEFENCE FORCES
101ST AVIATION WING
H-6004 KECSKEMET Pf. 320
Tel: +36-76-510-807, +36-76-510-800
Telefax: +36-76-510-866, +36-76-510-833
AFS: LHKEZPZX
E-mail: Ihke.aro@mil.hu
7 | Engedélyezett forgalom tipusai IFR/ VFR
Types of traffic permitted
8 | Megjegyzés NIL
Remarks
LHKE AD 2.3 UZEMIDOK
OPERATIONAL HOURS
1 Repilil6tér iizemideje H24
AD Administration
2 Véam és hatarérség Elézetes egyeztetés szilkséges
Customs and Immigration PPR required
3 | Egészséglgyi H24
Health and sanitation
4 | AIS iroda NIL
AIS Briefing Office
5 | ATS Bejelenté Iroda (ARO) H24
ATS Reporting Office
6 | Meteoroldgiai Hivatal H24
MET Beriefing Office
7 _|ATS H24
8 Tankolas H24 elézetes egyeztetés szilkséges
Fuelling H24 PPR required
9 Foldi kiszolgalas H24 elézetes egyeztetés sziikséges
Handling H24 PPR required
10 | Orzésvédelem H24 elézetes egyeztetés szilkséges
Security H24 PPR required
11 | Jégtelenités H24 Csak a bazison Gzemeltetett Iégijarmivek részére
De-icing H24 Only for home based aircraft
12 | Megjegyzés NIL
Remarks
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MILAIP HUNGARY

LHKE AD 2.4 FOLDI KISZOLGALAS ES ESZKOZOK
HANDLING SERVICES AND FACILITIES

1 Teheraru kezel6 berendezések
Cargo handling facilities

Emeldvillas targoncak: 3 t
Fork lifts: 3 t

2 | Uzemanyag és olaj fajték
Fuel and oil types

Kerozin/ kerosene: JET A1 (F34)

Adalékok/ Additives: NYCOSOL-13, HITECH-580
Olajfajtak/ oil types: TN-306, TN-321, FH-51, TN-525/2A,
MOBIL JET OIL II, Aeroshell Fluid 41

3 Uzemanyag t6lt6 eszkéz6k és kapacitas
Fuelling facilities and capacity

1 db RABA H-25 re. Gizemanyagtolté gépjarmi/ 1 kerosene truck 9 000 |
(closed system: 900-1000 I/min, opened system: 400-500 I/min)

8 db MAN HX 32.440 re. izemanyagtolté gépjarmi/ 8 kerosene truck
16 200 | (closed system: 900-1000 I/min, opened system: 400-500 I/min)

4 | Jégtelenits eszkézbk
De-icing facilities

El6zetes egyeztetés alapjan, csak a bazison lizemeltett Iégijarmivek
részére az alldhelyeken igénybevehetd (KILFROST) jégtelenitd folyadék.
AVBL only for home based ACFT, on parking stands by prior
arrangement (type: KILFROST).

5 | Hangérban tarolas

Csak a bazison uzemeltetett 1égijarmivek részére

Hangar space Only for base operated aircraft

6 | Javito eszk6zok Csak a bazison lizemeltetett |égijarmiivek javitasa biztositott
Repair facilities Repair tools /facilities are available only for base operated aircraft

7 Megjegyzés Kdzponti Uzemanyag feltdlté rendszer a Sierra el6téren 12 Iégijarmi
Remarks részére (egyidében 6 légijarmi feltdltésére alkalmas).

Central refuelling facility in Apron Sierra for 12 aircraft (for 6 aircraft at
same time).

Teheraru kezel6 berendezésekhez el6zetes egyeztetés sziikséges.
Cargo handling facilities only by PPR.

Tranziens légijarmivek részére olaj- és kenéanyagkiszolgalas nem
biztositott.

Qil and lubricant support is not provided for transient aircraft.

LHKE AD 2.5 UTAS KISZOLGALAS

PASSENGER FACILITIES

1 Széllodak

A varosban és korzetében

Hotels In the city and in the vicinity of the city
2 Ettermek A varosban és korzetében

Restaurants In the city and in the vicinity of the city
3 | Kozlekedés Autdébusz, taxi

Transportation Bus, taxi

4 Orvosi segélynyuijtas
Medical facilities

Els6segély a repulétéren, kérhazak a varosban
First aid at ad, hospitals in the city

5 Bank és postahivatal
Bank and Post Office

A vérosban, Bankomat a bazis bejaratnal

In the city, ATM machine at the airbase gate
Postahivatal a bazis bejarattél 200 m-re
Post Office is 200 m from the airbase gate

6 Idegenforgalmi tajékoztatas
Tourist office

Kecskemét Tourist iroda a varosban.
Kecskemét Tourist office in the city.

7 Megjegyzés
Remarks

NIL

LHKE AD 2.6 MENTO ES TUZOLTO SZOLGALATOK
RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

1 Kategorigja
AD category for fire fighting

CAT7

2 | Ment6 eszkézok
Rescue equipment

Gyorsbeavatkozé tlizoltéautd (viz+hab)/ rapid reaction car (water+foam)
Nehéztlizolté (hab+viz)/ heavy firefighter car (foam+water)

3 Uzemképtelen légijarmii mozgatés
Capability for removal of disabled ACFT

Vontatd/ tug
Darus kocsi/ crane truck

4 | Megjegyzés
Remarks

Kiképzett személyzet: 10 f6

Trained personnel: 10 person

El6zetes egyeztetés alapjan kategodria-emelés lehetséges.
Category upgrade is possible based on prior request.
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LHKE AD 2.7 EVSZAKONKENTI RENDELKEZESRE ALLAS - TAKARITAS
SEASONAL AVAILABILITY - CLEARING

1 Takarité berendezések 3 db D-902 Hémard

Types of clearing equipment 3 snow blowers

2 db M-701 Jégolvaszto

2 de-icing cars

2 db HE-6 Hoéeke

2 snow ploughs

5 db MB U400 hoekével, mitragyaszoéroval, homloksepriivel
5 snow ploughs with carbamid spreader and sweeper
1 db TJS 560 repul6téri seprii Iégfuvoberendezés (U500 vontatd
jarmavel)

jet-sweepers, and snow blower towed by Unimog 500
1 db Tornadé TRLB-6 Unimog (U400 alvazon)

1 jet sweeper

2 db P 17B Schdrling repul6téri tisztitdgép

2 jet sweeper

3 db RABA H25 toldlappal

3 snow blade

5 db mezdgazdasagi vontaté toldlappal

5 tractors with snow scraper

1 db RCV-3 Mtragyaszord

1 carbamid spreader

1 db Komatsu wb97s

1 Komatsu

1 db Schmidt ASC990 reptéri takaritogép

1 Schmidt ASC990 airport sweeper

2 Takaritasi sorrend 1. FLSZ terilete (TWY A) és a futépalya

Clearance priorities QRA area (TWY A) and RWY

2. R és P el6terek, déli jégtelenitd el6tér (DA1) és az F4, B guruléutak
fellletei a hadmuiiveletei szallitasi feladatok végrehajtasahoz
sziukséges mértékben
Specified parts of R and P aprons, De-icing Area 1, F4 and B
taxiways for operational transport missions

3. A S és J elbterek, valamint az F3 gurulout a kiképzési repulések
végrehajtasahoz sziikséges mértékben
Specified parts of S and J aprons and F3 taxiway for training flight
missions

4. R és P eléterek, B, F4 guruléut fennmarado teriletei, valamint az A1
és G1 guruléutak
Remaining parts of R, P aprons, B, F4 taxiways, and A1 and G1
taxiways

5. Bels6 gurulé utak: C1, C2, C3, F2 és a K el6tér
Inner taxiways: C1, C2, C3, F2 and K apron

6. D és F1 guruléutak
D and F1 taxiways

7. A G2 szervizut és a GRIPEN kérlet, (amennyiben lehetséges egy
idében a belsé gurulé utakkal)
G2 service road and the area of Gripen-hangars (if possible at the
same time with inner taxiways)

8. EMA-ra vezetd szerviz(t
Road to United Technical Station (UTS)

9. H, L, Més N eléterek, E, V guruléutak, északi jégtelenité (DA2) és a
helipad, valamint a hajtémivezéhely;
H, L, M, N aprons, E, V taxiways, De-icing Area 2, helipad and
engine-test area

3 Megjegyzés A takaritasi sorrend az adott feladat fliggvényében valtozhat.
Remarks The clearance priorities may be different according to the operational
task.

A hoeltakaritasra vonatkozo informaciok SNOW TAM-ban keriiinek
kozzétételre.
Information on snow clearance published by SNOWTAM.
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LHKE AD 2.8 ELOTEREK, GURULO UTAK ES ELLENORZO HELYEK/PONTOK ADATAI
APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS/POSITIONS DATA

1 Forgalmi elétér feliilete és teherbiras H — beton/ concrete
Surface and strength of aprons PCN 75 R/B/WIT

J — beton/ concrete

PCN 85 R/B/W/T, LCN 50
K — beton/ concrete

PCN 75 R/B/W/T, LCN 50
L — beton/ concrete

PCN 57 R/B/W/T, LCN 50
M — beton/ concrete

PCN 102 R/C/WI/T, LCN 55
N — beton/ concrete

Nincs adat/ No data

P — beton/ concrete

PCN 66 R/C/W/T

R — beton/ concrete

PCN 60 R/C/W/T

S — beton/ concrete

PCN 65 R/C/W/T
Jégtelenitd 1/ Deicing Area 1 — beton/ concrete
PCN 61 R/C/W/T
Jégtelenit® 2/ Deicing Area 2 — beton/ concrete
PCN 66 R/B/WIT

2 Guruléutak szélessége, feliilete és A — 20,7 m, beton/ concrete
teherbiras PCN 61 R/C/W/T, LCN 87
Width, surface and strength of Taxiways A1 - 22,5 m, beton/ concrete

PCN 62 R/C/W/T

B — 22,5 m, beton/ concrete
PCN 61 R/C/W/T, LCN 88
C1 - 11,8 m, aszfalt/ asphalt
PCN 51 F/B/WI/T, LCN 59
C2 - 11,8 m, aszfalt/ asphalt
PCN 60 F/B/WI/T, LCN 59
C3 - 11,8 m, aszfalt/ asphalt
PCN 100 F/B/W/T, LCN 83
D - 22,5 m, beton/ concrete
PCN 83 R/C/W/T

E — 22,5 m, aszfalt/ asphalt
PCN 46 R/B/WIT

F1 - 17,8 m, aszfalt/ asphalt
PCN 100 F/B/W/T, LCN 94
F2 — 17,8 m, aszfalt/ asphalt
PCN 100 F/B/W/T, LCN 94
F3 — 16 m, aszfalt/ asphalt
PCN 100 F/B/W/T, LCN 94
F4 — 22,4 m, beton/ concrete
PCN 62 R/C/W/T, LCN 94
G1-22,5m, beton/concrete
PCN 72 R/IC/WIT

V —23 m, beton/ concrete
PCN 75 R/B/XIT

3 | Magassagméré ellenérzé hely és magassag | NIL
Altimeter checkpoint location and elevation

4 | VOR/INS ellenérzé hely VOR: NIL
VORY/INS checkpoints INS: NIL

5 | Megjegyzés A Golf guruléut két részbél all. (GOLF1 ES GOLF2)
Remarks G1 - A PAPA el6tér megkozelitéséhez hasznalt gurulout.

Légirajmlvek sajat hajtomivel valé kdzlekedése engedélyezett.
G2 - A G2 szervizat, ahol sajat hajtémivel gurulni TILOS!
Légijarmu forgalom elél lezart szervizut.

Golf taxiway consists of two segments. (GOLF1 and GOLF2)

G1 - Taxiway for approaching apron PAPA. Moving of aircraft with
running engines are permitted.

G2 - Service road, moving of aircraft with running engines are
PROHIBITED. This segment is closed for aircraft with running engines.
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LHKE AD 2.9 GURULASI ELIGAZITO RENDSZER ES JELOLESEK
SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKINGS

1 Légijarmii alléhely azonosité jelélések, Gurulasi nyomvonal, orrfutd helyzet és alldhely szamozas a H, J, K,
guruldut jelzések és parkolas jelzb P,R,S elétereken. Eligazitd tablak az elétereken, a gurulé utak
rendszerek keresztez6déseiben, valamint a guruld utak és a futdpalya
Use of aircraft stand ID signs, TWY guide keresztez6désekben
lines and visual docking/parking guidance Guide lines, nose gear guidance and stand numbers on
system of aircraft stands Apron H, J, K, P, R, S. Guide signs on aprons, on TWY intersections and

intersections of RWY and TWYs

2 RWY, TWY jelélések és fényrendszerek RWY: azonosito, kiiszdb, féldetérési zona, k6zépvonal, szegély, célpont
RWY and TWY markings and LGT és elfogo halo jeldlések

RWY: designator, THR, TDZ, center line, edge line, aiming point and
arresting cable markings

RWY: kisz6b, szegély, kbzépvonal, foldetérési és palyavég fények
RWY: THR, edge, centerline, touchdown zone and RWY end lights
TWY: kd6zépvonal, szegély és futopalya VFR varépont jeldlések az A, A1,
B, C1 és a D guruléutakon. ILS kategérias varépont jeldlések az A1, B,
C1, D guruléutakon.

TWY: center line, edge and VFR holding positions at TWY A, A1, B, C1
and D. ILS category holding points markings on TWY A1, B, C1, D.
TWY: szegély és kdzépvonal fények

TWY: edge and center line lights

3 Megallité keresztfénysorok Telepitve az A, A1, B, C1 és D guruloutakon.
Stop bars Installed on TWY A, A1, B, C1 and D.

4 Megjegyzés Futépalya kiiszob eldtti jellés.
Remarks Pre-threshold marking.

SWY: Chevron jelzés (sarga szin().

SWY: Chevron marking (yellow).

A futdpalya foldetérési zonai tavolsagmegjeldlésre szolgalo felfestéssel
ellatottak.

Runway touchdown zones are painted marked for distance measuring.
A repllébazison CAT Il B tipusu fénytechnika van telepitve, de CAT |
tipusu hasznalata van érvényben.

At the airbase CAT Il B type lighting system is installed but CAT I type is
in use.

LHKE AD 2.10 REPULOTERI AKADALYOK

AERODROME OBSTACLES
Megkdzelitési/ felszallasi terileteken Kordzési teriileten és replilGtéren Megjegyzés
In approach/ TKOF Areas In Circling Area and at AD Remarks
1 2 3

Erintett RWY/teriilet | Akadaly fajta Helye Akadaly fajta Helye
RWY/Area affected Obstacle type Location Obstacle type Location

Magassag Irdnya (féldrajzi) Magassag Irénya (foldrajzi)

Elevation Direction (GEO) Elevation Direction (GEO)

Jeldlés/fény Tévolsaga Jelolés/fény Tavolsaga

Markings/LGT Distance (M) Markings/LGT Distance (M)

a b c a b

A légi navigaciés akadalyok adatai elektronikus formaban a
MILAIP MAGYARORSZAG GEN 3.1.6 szerint szerezheték be.
Electronic data of air navigation obstacles may be obtained according to
MILAIP HUNGARY GEN 3.1.6.
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LHKE AD 2.11 NYUJTOTT METEOROLOGIAI TAJEKOZTATASOK
METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

Kiszolgalé meteorolégiai hivatal

MH vitéz Szentgyorgyi Dezsé 101. Repulédandar, Replilé Harcbiztositd

Associated MET Office és Uzemeltetd Zaszloalj, Meteoroldgiai Csoport
HDF 101st Aviation Wing, Air Operation and Support Battalion,
Meteorological Office
Tel.: +36-76-510-800 mellék/ ext.: 2537
E-mail: kecskemet.meteor@mil.hu

2 | Uzemidé H24
Hours of service

3 TAF készitésért felelGs hivatal Kecskemét Replilétér Meteoroldgiai Szolgalat/ MH Légi Miveleti Vezetési
Ervényességi id6szak és Iranyitasi K6zpont Meteoroldgiai Kdzpont
Office responsible for TAF preparation Kecskemét Aerodrome Meteorological Service/ HDF Air Operation
Periods of validity Command and Control Centre Meteorological Centre

9 HR
AMO: 1% class

4 Leszallasi el6rejelzés tipusa TAF CODE FORM
Kibocséjtasi id6szakok 3 déranként (kivéve 02.00 UTCW, 23.00 UTCS)/ 3 hourly (except 02.00
Type of landing forecast UTCW, 23.00 UTCS)

Interval of issuance METAR CODE FORM
Féléranként/ half hourly
SPECI CODE FORM
Szlkség esetén/ as appropriate

5 | Biztositott eligazitas/konzultacio Eligazitas biztositott
Briefing/consultation provided Briefing provided

6 | Replilési dokumentacio Térképek, réviditett nyilt nyelvii széveg
Flight documentation Charts, abbreviated plain language text
Language(s) used English, Hungarian

7 Eligazitashoz és konzultaciohoz Szignifikans térképek (F100-450), magassagi szél és hémérsékleti
rendelkezésre &ll6 térképek és egyéb térképek (FO50, 100, 180, 240, 300, 340, 390), aerolégiai diagrammok,
tajékoztatasok GRID el6rejelzések, radidlokacios felderitési adatok, miholdképek.
Charts and other information available for Significant charts (F100-450), upper wind and temperature charts (FO50,
briefing or consultation 100, 180, 240, 300, 340, 390), aerological diagrams, GRID forecast

meteo survaillance radar data, satellite pictures.

8 Téjékoztatasok nyujtasara rendelkezésre KMIR, NAMIS, HAWK, SIERRA, és METPORTAL programrendszerek,
allo kiegészité berendezések MAWS méré berendezések, mobil meteoroldgiai allomas meteoroldgiai
Supplementary equipment available for radar
providing information KMIR, NAMIS, HAWK, SIERRA, and METPORTAL programsystems,

MAWS measuring equipment, observation system, mobile meteorological
observation station, meteorological radar

9 Téjékoztatassal ellatott ATS egység KECSKEMET TOWER
ATS unit provided with information KECSKEMET APPROACH

10 | Egyéb tajékoztatasok Utvonal, 1égtér prognozis biztositott:

Ad(ditional information

- repulési terv, vagy a légijarmi vezetd kérése alapjan
Weather Route Folders Available:

- according to the flight plan, or on pilot request

ATIS adas a 126,875 MHz frekvencian elérhetd.

ATIS AVBL on frequency 126.875 Mhz.
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LHKE AD 2.12 FUTOPALYA ADATOK
RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS
A kiiszéb
tengerszint
RWY és feletti magassaga
Swy Kiiszéb és a preciziés
Foldrajzi és teherbiras koordinatak, APP RWY swy
Designations mégneses Futépalya (PCN) geoid TDZ legnagyobb RWY — méretek
o Méretek (M) és feliilet egyenetlenség magassaga SWY lejtés
RWY irany Di . ) Swy
NR TRUE and imensions Strength THR THR elevation Slope of dimensions
of RWY (PCN) and coordinates, and RWY - SWY
MAG BRG p . . M)
surface of geoid highest elevation
RWY and undulation of
Swy TDZ of precision
APP
RWY
1 2 3 4 5 6 7 8
o 83 R/B/WIT 4654 41,05N Eszakrdl lejt
30 353?325/'820 2499 x 60 beton/ 01945 46,96E 13,5 m/ 372 1t déli iranyba: 150 x 60
’ concrete 43 m/ 141 ft 2m asz)f(alt
o 83 R/B/WIT 4655 24,81N Slopes from
12 aad MACS | 2499 x60 beton/ | 01944 07,58E | 115 M/ 379t North to asphalt
’ concrete 43 m/ 141 ft South: 2 m
. . CWY méretek Futo;?aly asav R,ESA . Elfogé halo tipusa, helyzete és az
Designations méretek méretei . . . .
cwy . elfogas max. sebessége Megjegyzés
RWY ; : Strip RESA . . ; OFz
dimensions . . . . Barrier type, position and maximum Remarks
NR M) dimensions dimensions canture speed
(M) (M) prure s
1 9 10 11 12 13 14
ATU-2M Lasd a Alapallasban
30 273 x 60 50 m a futépalya végétdl/ Repul6téri az elfogd
Sader/zuzott 2649 m x 60 50 m from the end of RWY akadaly halé fekszik.
ké/homok m NIL 220 Km/h max. 12 t-ig/ térképet/See The basic
12 Gravel/road- 220 Km/hupto 12t Aerodrome position of
metal/sand 180 Km/h max. 20 t-ig/ Obstacle the barrier is
180 Km/h up to 20 t Chart down.
LHKE AD 2.13 MEGHATAROZOTT TAVOLSAGOK
DECLARED DISTANCES
. TORA TODA ASDA LDA
RWY Designator (M) M) M) (M) Remarks
1 2 3 4 5 6
30 2499 2772 2649 2499 NIL
12 2499 2772 2649 2499 NIL
LHKE 2.14 BEVEZETO ES FUTOPALYA FENYEK
APPROACH AND RUNWAY LIGHTING
APCH LGT Cemﬂi”e RWLYGenge RWY end sSWY
THR LGT PAPI, LGT
RWY type, colour VASIS TDZ LGT LEN LEN, LGT LGT
Designator LEN, WBAR‘ (MEHT) LEN s acir{ spacing, colour, LEN,
INTST o colour, WBAR colour
INTST INTST
1 2 3 4 6 7 8 9
ALSF-2 i PAf’I 2499/ 1"5 m 2499/ 69 m 150 m
z6ld 3 fehér/vordés  fehér/ sarga - L
30 900 m 900 m . . voros/ red  vords/red
LIH green 13,8 m/ white/red white/yellow LIH
45 ft LIH LIH
ALSF-2 ) PAPI 2499/15m  2499/60 m 150 m
12 900 m zold 3 900m  feherivoros  fehersarga .y sqi ey yorosired
LIH green 13,2 m/ white/red white/yellow LIH
43 ft LIH LIH
Megjegyzés/Remarks: NIL

MILAIS
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LHKE AD 2.15 EGYEB FENYEK, TARTALEK ARAMFORRAS
OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

1 ABN/IBN helye, jellemzéi és lizemideje
ABN/IBN location, characteristics and
hours of operation

A repul6téri hely-jeladd (1 kék-1 fehér lampa, 10 fordulat/ perc) az iranyito
torony tetejére telepitve.

ABN (1 blue-1 white lamps, 10/ minute) deployed at top of AD TWR.

A repul6téri azonosité fényjeladd (zéld) a RWY 30 leszall6 irany szerinti
KIRA-nal telepitve.

IBN (flashing green) deployed at MM for RWY 30.

ABN/ IBN csak a repul6tér lizemideje alatt tzemel.

ABN/ IBN are operating only during AD operation hours.

2 | Leszallasi iranyjelz6 helye és
megvilagitasa

LDl location and LGT

Szélméré helye és megvilagitasa
Anemometer location and LGT

Mindkét leszallodiranyon megvilagitott szélzsak

Lighted wind-socks in both direction of RWY

Elektronikus szélméré a palya mindkét végén a féldetérési zona
vonalaban telepitve

Electronic anemometer located at TDZ in both direction of RWY

3 Gurulout szegély és kbzépvonal fények
TWY edge and centre line lights

TWY szegélyfények: kdrsugarzéd kék a G1 gurulduton, S elétér északi
oldalan, P, R és a Jégtelenits el6tereken. Sullyesztett kdrsugarzd kék a
futépalya és az A, A1, B, C1 valamint D, guruléutak varopontjai k6zott.
TWY edge: Omnidirectional blue on TWY G1, northern side of apron S,
and P, R aprons, De-icing areas. Omnidirectional blue flush between
RWY and holding position TWY A, A1, B, C1 and D.

TWY koézépvonal fények: Nagy intenzitasu, iranyitott zold fények az A,
A1, B, C1, C2, C3, E, F1, F2, F3, F4 gurulé utakon.

TWY centre line lights: High intensity, unidirectional green on TWY A, A1,
B, C1,C2, C3,E, F1, F2, F3, F4

4 Tartalék aramellatas
Secondary Power Supply

UPS és Aggregator a reptéri fénytechnika, ILS, VOR/DME és
toronyépllet részére azonnali atallassal. Aggregatorok az egyéb
repllétéri berendezések szamara 5-15 perc atvaltasi idével.

UPS and Generator for the AD lighting, ILS, VOR/DME and tower building
with instant switch over time. Generators for other airfield equipments
with switch over times from 5-15 minute.

5 Megjegyzés
Remarks

NIL

LHKE AD 2.16 HELIKOPTER LESZALLOHELY
HELICOPTER LANDING AREA

1 TLOF vagy FATO THR koordinatai
Coordinates TLOF or THR of FATO

46° 54’ 49,98" N 019° 44’ 55,15" E

2 TLOF és/vagy FATO tengerszint feletti
magassag M/FT
TLOF and/or FATO elevation M/FT

113 m/ 372 FT

3 TLOF és FATO tertilet méretei,
feliilete, teherbirasa, jelélése
TLOF and FATO area dimensions,
surface, strength, marking

35mx35m

Beton/ concrete

Teherbiras: PCN 42/R/B/W/T
Strength: PCN 42/R/B/W/T

4 | FATO féldrajzi iranyszége NIL
True BRG of FATO

5 | Rendelkezésre all6 meghatarozott NIL
tavolsagok

Declared distances available

6 | APP és FATO fények
APP and FATO lighting

Megkozelitési iranyfény, leszallasi iranyfény, leszalldé és alldhely
szegélyfény, gurulout szegélyfény

Approach direction lights, landing direction lights, standard peremiter
lights, taxiway edge lights

7 | Megjegyzés Csak VFR
Remarks Only VFR
Leszallasnal a helikoptereknek be kell tartaniuk az ATC utasitasait
Helcopters shall land in accordance with ATC instructions
AIRAC AMDT 2/23 MILAIS
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LHKE AD 2.17 ATS LEGTER

ATS AIRSPACE

Neve és oldalhatarai
Designation and lateral limits

LHKE MCTR, MTMA1-A, MTMA1-B, MTMA2-A, MTMA2-B, MTMAS3-A,
MTMA3-B, MTMA4-A, MTMA4-B
See ENR 2.1

Fliggbleges hatarok
Vertical limits

LHKE MCTR, MTMA1-A, MTMA1-B, MTMA2-A, MTMA2-B, MTMAS3-A,
MTMA3-B, MTMA4-A, MTMA4-B

See ENR 2.1
Légtér osztalyozas NIL
Airspace Classification
ATS egység hivéjele KECSKEMET TOWER
ATS unit call sign KECSKEMET APPROACH
Nyelv/Language EN, HU

Atvéltasi magasség
Transition altitude

10000 ft (3050 m) AMSL

Uzemideje
Hours of applicability

KECSKEMET MCTR munkasziineti napokon, valamint 20.00 LT-08.00
LT ko6z6tt csak kuldn igénylés alapjan, a tdbbi idészakban folyamatosan
mikodik, KECSKEMET MTMA-k minden idészakban csak kiilon
igénylés alapjan miikédnek.

KECSKEMET MCTR is operational on public holidays and between
20.00 LT and 08.00 LT only upon special notice or request, at other
times it is operational continouosly. KECSKEMET MTMA-s are
operational only upon special notice or request at all times.

7 Megjegyzés

Polgari repiilés, KECSKEMET MCTR {izemidején kiviil is, csak repiilési

Remarks terv alapjan hajthaté végre a repulétér vonatkozasi pontjatél mért R=10
km sugaru koron belil 3000 ft AGL alatt.
Civil aviation can be carried out within 10 km radius of ARP below 3000
ft AGL only with valid flight plan beyond operational hours of
KECSKEMET MCTR
LHKE AD 2.18 ATS OSSZEKOTTETESI BERENDEZESEK
ATS COMMUNICATION FACILITIES
Szolgalat Hivdjel Frekvencia Uzemidd Megjegyzés
Service designation Call sign Frequency Hours of operation Remarks
1 2 3 4 5
KECSKEMET 121,750 MHz
GROUND GROUND 233,925 MHz H24
APP KECSKEMET 120,250 MHz H24 Az UHF-ek elézetes
APPROACH 372,425 MHz koordinécié alapjan/
KECSKEMET 135,750 MHz UHF by prior
TWR TOWER 356,425 MHz H24 coordination
KECSKEMET 120,850 MHz
PAR PAR 269,075 MHz H24
KECSKEMET
ATIS AIRBASE 126,875 MHZ H24
INFORMATION
MILAIS AIRAC AMDT 2/22




AD 2-LHKE-10

03 NOV 2022 MILAIP HUNGARY

LHKE AD 2.19 RADIONAVIGACIOS ES LESZALLASI ESZKOZOK

RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

. DME antenna
- Adb antenna tengerszint
Eszkdz fajtaja e ) Uzemid6 koordinatai gersz . .
) Azonositoé Frekvencia ) feletti Megjegyzés
Type of aid . ) Hours of Coordinates of .
Idetification Frequency } L magassaga Remarks
MAG VAR operation transmitting .
antenna Elevation of
DME antenna
1 2 3 4 5 6 7
LLZ 30 46° 55’ 30,5"N
NIL KEE 109,950 MHz 019° 43’ 54,6'E
46° 54’ 49,7°N GS 3°
GP 30 - 333,650 MHz 019° 45' 37,2°E RDH 17,1/56
o EQ » A siklészdg addval
(P)DME 30 KEE CH36Y 46 054 ,49‘7 N 115 m/ 379 ft egyutt telepitve
019° 45’ 37,2°E -
Colocated with GP
46° 53’ 32,0’N
LO 30 TN 313 KHz 019° 48’ 23.6'E 127 m/ 417 ft
Replilétér o EQ »
. L 46° 54’ 22,6"'N
LM 30 T 440 KHz lizemideje 019° 46’ 28,8°E 126 m/ 413 ft
alatt
LLZ 12 AD 46° 54’ 36,5"N
NIL KEW 111,30 MHz OPheratlon 019° 45' 57‘,2"E
ours
46° 55’ 22,2°’N GS 3°
GP12 - 332,300 MHz 019° 44' 23 5'E RDH 16,5/54
o R » A siklészdg addval
(P)DME 12 KEW CH 50 X 46 055 ,22‘2 N 116 m/ 381 ft egyutt telepitve
019° 44’ 23,5"E -
Colocated with GP
46° 56’ 41,5"N
LO 12 NT 313 KHz 019° 41’ 13,3°E 140m / 460 ft
46° 55’ 42,8’N
LM 12 N 440 KHz 019° 43’ 27.0°E 129 m/ 425 ft
114,150 MHz 46° 55’ 36,2°’N
VORTAC KET CH 88Y 019° 43’ 36,6'E 128 m/ 420 ft

AIRAC AMDT 2/22
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LHKE AD 2.20 HELYI FORGALMI ELOIRASOK
LOCAL TRAFFIC REGULATIONS

1. ATC engedély kiadasa, résid6 kezelési eljarasok

Az indul6 légijarmiivek részére az ATC engedélyt
legkésébb a RWY varakozasi pontjanak eléréseéig kell
kiadni.

Amennyiben a légijarmi résid6é korlatozas ala esik,
ugy a légijarmi hajtomiinditas el6tti  hivas
kezdeményezésekor, de legkésébb az ATC engedély
A résidejiket be nem tarté repulések hajtémiinditasi
kérelmét a repll6téri ATS egységnek vissza kell
utasitania.

2. Hajtémiiinditasi, ,,PUSH BACK” és ,,POWER
BACK?” eljarasok

HajtomUinditasi kérelem csak akkor kérhet, ha a
légijarmi kész az azonnali inditasra. A légijarmi-
vezeték a hajtdmiinditasra, és ha sziikséges
hatratolatasra, kivontatasra Kecskemét gurulas
iranyitotol kérnek engedélyt. A hajtomdinditasi
kérelemben, ha a foldi el6készités tobb elbtéren
torténik, meg kell adni az alléhely szamat, a
légijarm tipusat és az oldalszamat.

LPush back” és ,power back” eljarasok nincsenek
kidolgozva.

3. Gurulasi eljarasok
3.1 Gurulasi engedélyek

A gurulast mindig az illetékes iranyité egység
engedélyével és a gurulasi szabalyok betartasaval
kell végrehajtani.

A guruldsi engedély mindig tartalmaz egy
engedélyhatart, ahol a légijarminek meg kell allnia,
ha tovabbi engedélyt nem kap.

A kozepes kategoridba tartozd légijarmivek, a
bazison telepllé légijarmivek kivételével, a gurulast
kizarolag csak ,FOLLOW ME” gépkocsi segitségével
hajthatjak végre!

A légijarmiveknek az el6tereken kivili mozgasuk
soran a szabvany gurulasi eljarasokat (utvonalakat)
kell kovetniik, ha csak az illetékes ATS egységtol
(Kecskemét GND) mas kovetend6é utasitast nem
kapnak.

Megjegyzés: A légijarmiivek kizarélag a replil6téri
irdnyitétol radién kapott ,LINE UP APPROVED”
utasitas vételét koévetbéen gurulhatnak fel a
futépalyara!

1. En-route clearance issuance and CTOT related
procedures

ATC clearance shall be forwarded for departure
aircraft not later than RWY holding point.

If slot time restriction is in effect slot time shall be
forwarded when the pilot requests engine start but not
later than ATC clearance is issued.

Aerodrome ATS unit must refuse engine start request
when a flight does not comply with slot time.

2. START UP, PUSH BACK and POWER BACK
procedures

Engine start approval can be asked when the aircraft
ready for engine start. Engine start and if necessary
push back and towing approval are forwarded by
Kecskemét ground controller to the pilots. If ground
preparation are in progress on more than one apron
engine start request shall include parking spot
number, type of aircraft and tail number.

LPush back” and ,power back” procedures are not
available.

3. Taxi procedures
3.1 Taxi clearances

Taxi shall be completed according to the appropriate
ATS’s clearance and taxi rules.

Taxi clearances include a clearance limit where the
aircraft must hold if no further clearance is issued.

The MEDIUM category aircraft, except for the aircraft
stationed at the base, may taxi with the assistance of
the ,FOLLOW ME” vehicle.

Off-block movement of aircraft shall adhere to the
standard taxi procedures (routes) unless they receive
other instructions from the ATS unit in charge
(Kecskemét GND).

Note: Aircraft may taxi onto the runway when they
receive the ,LINE UP APPROVED” instruction from
the tower controller through the radio.

MILAIS
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3.2 Gurulas az elétereken

Az el6tereken a gurulast a beallito iranyitasaval kell
végrehajtani.

Az el6tér Ugyeletes az alldhelyre torténd beallitas
soran az ICAO Annex 2, 1. fiiggelékében szerepl6
latjeleket alkalmazza. Tevékenysége akkor fejezddik
be, amikor a Iégijarm{ hajtémiivei lealltak, valamint a
féktuskokat megfeleléen elhelyezték és ezt az el6tér
Ugyeletes a légijarmi személyzetének jelezte és a
személyzet a jelzést vette.

Az érkez6 légijarmiinek folyamatos radié kapcsolatot
kell tartani Kecskemét Guritd, vagy Torony iranyitéval
mig a munkateruleten gurul.

4. Egyéb eljarasok

A specialis fuggesztményekkel ellatott légijarmivek
csak a kijeldlt gurulasi utvonalakat hasznalhatjak.

3.2 Taxiing on aprons

Taxi must be completed with marshaller on the
aprons.

When marshalling the aircraft to the parking stand, the
marshaller will use the visual signals included in ICAO
Annex 2, Appendix 1. The marshaller’s task is finished
when the aircraft stopped its engines, the brake
blocks have been properly placed, and these facts
have been reported by the marshaller to the aircrew
and the aircrew has acknowledged it.

Arriving aircraft shall maintain radio contact all the
time with Kecskemét GND controller, or TWR
controller while it is taxiing on the operating area.

4. Other procedures

Aircraft with special suspensions can only use the
designated taxiways.

LHKE AD 2.21 ZAJCSOKKENTO ELJARASOK
NOISE ABATEMENT PROCEDURES

1. Altalanos rész

A zajcsokkentd eljarasok célja, hogy csokkenteni
lehessen a tdl nagy hajtébmizajt a repul6téren,
valamint a kezdeti emelkedési és a végsé
megkozelitési szakasszal szomszédos kdrzetekben.

Kismagassagu repllések végrehajtasakor a varosokat
és nagyobb telepuléseket lehetéség szerint kerilni
kell.

A vizualis forgalmi korok végrehajtasa alapesetben a
repulétér korzetében EK-i irdnyba torténik.

Kecskemét varos feletti atreplilés forgdszarnyas és
turbo-prop légijarmivek szamara minimalisan 2000 ft
(600 m) QNH magassagon engedélyezett.

Kecskemét varos feletti atrepllés a sugarhajtomivel
rendelkezd légijarmlvek szamara minimalisan 3000 ft
(900 m) QNH magassagon engedélyezett.

A sugarhajtasu légijarmivek a vizualis forgalmi
koroket Kecskemét varos kerulésével hajthatjak
végre.

2. Koérnyezetkimélé futopalya kivalasztas

A hasznalatos futdpalya kivalasztasakor torekedni
kell a zajcsokkentésre, de elsésorban az uralkodé
szélviszonyok, a navigaciés és fénytechnikai
berendezések allapota hatarozza meg a valasztast.
A zajcsokkentés nem lehet meghatarozo tényez6 a
futdpalya kivalasztasanal a kovetkez6 korilmények
kozott:

a.) amikor az oldalszél 0Osszetevd, beleértve a
széllokéseket is, meghaladja a bazison
uzemeltetett Iégijarmivek oldalszél minimumat;

b.) amikor a hatszél Osszetevd, beleértve a
széllokéseket is, meghaladja a bazison
Uzemeltetett légijarmivek hatszél minimumat.

A hasznalatos futdpalya megvaltoztatasa a légijarmi

parancsnokanak  kérésére, amennyiben mas

forgalmat nem akadalyoz és az id6jarasi viszonyok
lehetbvé teszik, lehetséges.

1. General

Purpose of noise abatement procedures is to reduce
excessive engine noise at the aerodrome, as well as
during the initial climb and the zone of the final
approach leg.

Flying at low level over cities and large residential
areas should be avoided if possible.

Normally the visual traffic patterns in the vicinity of the
airbase are performed to NE direction.

Flying over city of Kecskemét with rotary wing and
turbo-prop aircraft is permitted with minimum altitude
2000 ft (600 m) QNH.

Flying over city of Kecskemét with jet aircraft is
permitted with minimum altitude 3000 ft (900 m) QNH.

Jet aircraft should perform their visual traffic patterns
avoiding city of Kecskemét.

2. Noise preferential runway selection

When selecting RWY in use noise reduction shall be
taken into consideration but the selection mainly
determined by meteorological conditions and
condition of NAVAIDS.

Noise abatement can not be a factor in runway
selection when the following conditions exist.

a.) when crosswind vector including gust exceed
the home based aircraft's max. crosswind vector

b.) when tailwind vector including gust exceed the
home based aircraft’'s max. tailwind vector

If traffic situation and meteorological conditions permit
opposite direction operation available if pilot in
command requests.

AIRAC AMDT 3/21
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3. A hajtomiipréba rendje

TFA tipus esetén a miszaki ellenérzés céljabdl végzett
hajtémdinditas és préba helye az erre a célra épitett
hajtomivez&hely.

IDLE szintl prébak az elétereken is végrehajthatok.

TTA tipus esetén az IDLE szintli probak a ROMEO és PAPA
elétér alldhelyein végrehajthatéak. Az IDLE feletti tesztlizem
esetén csak a ROMEO el6tér allohelyein torténhet. Alternativ
lehet&ségként a KILO allohely van kijeldlve.

Hajtomipréba olyan helyen lehetséges, ahol sugartereld
domb vagy fal van kialakitva, ennek hianyaban a kiaramlé
gazsugarak a fel- és leszallopalya felé iranyulnak. Minden
hajtomiprébahoz szlikséges a helyszini tlizolté biztositas.

A hajtémiprébakat csak helyi idé szerint 06.00 és 22.00 éra
koz6tti idépontban lehet végrehajtani.

4. Ejszakai korlatozasok

20.00 LT utan végrehajtott felszallas esetén teljes
utdnégetd hasznalata csak indokolt esetben
engedélyezett.

3. Rules for run-up of engines

TFA engine start-ups and run-ups carried out for technical
checks should take place at the established engine-test
area.

The IDLE level tests can be carried out on the aprons.

TTA engine run-ups at IDLE level can be carried out on the
stands of apron ROMEO and PAPA. Above the IDLE level
the tests are only permitted on the stands of apron ROMEO.
Alternate option for engine run-ups is apron KILO..

Engine run-ups are only permitted where noise abating
embankments or walls have been installed, lack of these, the
direction of the jet blasts point towards to the runway.
Firefighter monitoring is mandatory for every run-ups.

Engine run-ups may be performed between 06.00 and 22.00
local time.

4. Night restrictions

Use of full afterburner during take off after 20.00 LT
approved only for good cause.

LHKE AD 2.22 REPULESI ELJARASOK
FLIGHT PROCEDURES

1. Altalanos rész

A repulétér korzeteibe belépni, illetve azt elhagyni
csak az illetékes ATS egység engedélyei alapjan
lehet.

2. Erkezési eljarasok IFR repiilések szamara

IFR repllések végrehajthatdéak a kidolgozott érkezési
eljarasok szerint, vagy a végs6é egyenesre torténd
vektoralassal.

2.1 Szabvany miiszeres érkezési eljarasok

A kozzétett Szabvany miiszeres érkezési eljarasokat
lasd az AD 2-LHKE-STAR 30/ AD 2-LHKE-STAR 12
térképeken.

2.2 Miiszeres megkozelitési eljarasok

ILS megkozelitések
A kozzétett ILS megkozelitési eljarasokat lasd az
AD 2-LHKE-ILS 30/ AD 2-LHKE-ILS 12 térképeken.

VOR/DME megkozelitések
A kdzzétett VOR/DME megkdzelitési eljarasokat lasd az AD
2-LHKE-VOR/DME 30/ AD 2-LHKE-VOR/DME 12 térképen.

TACAN megkozelitések
A kozzétett TACAN megkozelitési eljarasokat lasd az AD 2-
LHKE-TACAN 30/ AD 2-LHKE-TACAN 12 térképeken.

RNP (Gnss) megkozelitések

A kézzétett RNP onss) megkozelitési eljarasokat lasd az AD
2-LHKE-RNP 30/ AD 2-LHKE-RNP 12 térképeken, mely
eljarasok kizardlag minimalisan Basic GNSS vevével
felszerelt 1égijarmivek részére engedélyezettek.

Basic GNSS vevé: olyan berendezés, amely megfelel a GPS
vevd kovetelményeknek az ICAO 10. szamu Figgelék I.
kotetének és az RTCA/DO-208, vagy EUROCAE ED-72A
dokumentumoknak, kiegészitve az FAA TSO-C129A, vagy
az EASA ETSO-C129A dokumentumokkal. A légijarmi
parancsnoka felel6s ellendrizni a sziikséges szamu mihold
meglétét a biztonsagos lizemelés érdekében.

1. General

Entry and exit the aerodrome airspaces only with the
competent ATS unit clearanceover the designated
entry and exit point/reporting point.

2. Arrival procedures for IFR flights

IFR flights can carry out the published arrival
procedures or vectoring for the final approach
segment.

2.1 Standard Instrument Arrival Procedures

The published Standard Instrument  Arrival
Procedures see on AD 2-LHKE-STAR 30/AD 2-LHKE-
STAR 12 charts.

2.2 Instrument Approach Procedures

ILS approaches
The published ILS Approach Procedures see on
AD 2-LHKE-ILS 30/AD 2-LHKE-ILS 12 charts.

VOR/DME approaches
The published VOR/DME Approach Procedures see on
AD 2-LHKE-VOR/DME 30/ AD 2-LHKE-VOR/DME 12 charts.

TACAN approaches
The published TACAN Approach Procedures see on
AD 2-LHKE-TACAN 30/ AD 2-LHKE-TACAN 12 charts.

RNP (Gnss) approaches

The published RNP gnss)y Approach Procedures see on AD
2-LHKE-RNP 30/ AD 2-LHKE-RNP 12 charts, which
procedures can be carried out by aircraft equipped with
minimum basic GNSS receivers.

Basic GNSS receiver: such GPS receiver which comply with
ICAO Annex 10 Vol. | and RTCA/DO-208, or EUROCAE ED-
72A dokuments ammended by FAA TSO-C129A, or EASA
ETSO-C129A documents.

Pilot in command is responsible for checking the required
satellite constellation for the safe operation.

MILAIS
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A miholdak allapota, lathatésaga ellendrizhetd
interneten a kdvetkezé honlapon:
https://augur.eurocontrol.int/ec/status

Preciziés radarbevezetések (PRA)

A kozzétett precizios radarbevezetési eljarasokat lasd
az AD 2-LHKE-PAR 30/ AD 2-LHKE-PAR 12
térképeken.

3. Indulasi eljarasok IFR repiilések szamara
3.1 Szabvdny miiszeres induldsi eljarasok

A kozzétett szabvany mdiszeres indulasi eljarasokat
lasd az AD 2-LHKE-SID 30/ AD 2-LHKE-SID 12
térképeken.

3.2 Nem szabvanyos indulasi eljarasok

Szabvanyos indulasi eljarastol vald eltérés esetén az
induld légijarmlivek az illetékes ATS egység
utasitasait kotelesek végrehajtani.

4. Eljarasok VFR repiilések szamara

Egyenesbdl torténd bejovetel

Egyenesbdl torténd bejovetel végrehajthatdé mindkét
leszalldiranynak megfeleléen, ha a légijarmi a
megkozelités iranyahoz koézeli iranybol érkezik. A
bejovetel kezdeti magassaga 600 m (2000 feet) QNH.

Jelentépontjai:
4,LONG FINAL” vagy ,8 NM FINAL”,
+SHORT FINAL” vagy ,4 NM FINAL”

A slllyedés megkezdését és annak mértékét a
|égijarm{ Uzemeltetési utasitasa és a légijarmi vezetd
egyéni dontése hatarozza meg.

Vizualis forgalmi kor

Vizudlis forgalmi  kor  végrehajthaté  mindkét
leszalldiranynak megfeleléen a repil6tértsl EK-i
iranyba (RWY 30 esetén jobb korés, RWY 12 esetén
bal koros eljaras). Végrehajtasi magassaga 450 m
(1500 feet) QNH. Helikopter esetén a végrehajtasi
magassaga 300 m (1000 feet) QNH.

Sziik kor
Magassaga: 600 m (2000’) QNH.
INITIAL 4 NM, 600 m (2000’) QNH

RWY 30: jobb forduld
RWY 12: bal fordulo

Alapesetben a kifordulas (BREAK) megkezdésének
helye az iranyité torony épllet traverze. A forgalom
figgvényében a BREAK engedélyezhetd a
hasznalatos futdpalya kiszobénél, illetve az indulasi
végeénél is.

A szlkkor végrehajtasa VMC korilmények esetén,
nappal és éjszaka is engedélyezett. Ejszaka az
eljaras  végrehajtasa kotelékek szamara nem
engedélyezett.

Satellite condition and availability can be checked via
internet on the following website:
https://augur.eurocontrol.int/ec/status

Precision Radar Approaches (PRA)

The published Precision Radar Approach Procedures
see on AD 2-LHKE-PAR 30/ AD 2-LHKE-PAR 12
charts.

3. Departure procedures for IFR flights
3.1 Standard Instrument Departure Procedures

The published SID Standard Instrument Departure
Procedures see on AD 2-LHKE-SID 30/ AD 2-LHKE-
SID 12 charts.

3.2 Non-Standard Departure Procedures

In case of non standard departure aircraft shall
comply with ATC instructions.

4. Procedures for VFR flights

Straight-in Approach

Straight-in Approach can be carried out from both
directions, if the aircraft arrives from direction close to
final approach course. Initial altitude of the approach
600 m (2000 feet) QNH.

Reporting points:
,LONG FINAL” or ,8 NM FINAL",
+SHORT FINAL” or ,4 NM FINAL”,

Beginning and rate of descent is determined by the
operating instructions of the aircraft and own
discretion of the pilot.

Rectangular

Rectangular pattern NE of the field. (RWY 30 right
hand traffic pattern, RWY 12 left hand traffic pattern).
Pattern altitude 450 m (1500 feet) QNH. Helicopter
pattern altitude 300 m (1000 feet) QNH.

Close circuit
Altitude: 600 m (2000 ') QNH.
Inital: 4 NM, 600 m (2000’) QNH

RWY 30: Right turn
RWY 12: Leftt turn

Default BREAK starting point is abeam of the Tower.
Regarding to the air traffic, the BREAK can be also
approved over the threshold or at the departure end of
the active runway.

Close circuit is permitted in VMC during daytime or
night time operations. During night time this procedure
is not available for formations.
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5. Gyakorl6 repiilések tervezése, engedélyezése
és végrehajtasa

5. 1. Altaldnos eljérdsok

NIL

5. 2. Repiilések végrehajtasanak rendje

Kecskemét ellen6rzott  légtereiben a  Magyar
Honvédség Ilégi jarmivei és az egyéb erre

felhatalmazott légi jarmivek midveleti repulléseket
(OAT) is végrejthatnak.

5. Planning, authorization and execution of
training flights

5. 1. General procedures

NIL

5. 2. Order of execution of flights

Within controlled airspace of Kecskemét both aircraft
of the Hungarian Defence Forces and other

authorised aircraft can perform Operational Air Traffic
(OAT).

LHKE AD 2.23 EGYEB TAJEKOZTATASOK
ADDITIONAL INFORMATION

1. Foldi kiszolgalas

Olyan 0nall6, szolgaltatd szervezet, amely a
légijarmiivek foldi kiszolgalasat végzi - beleértve az
utas- és arukezelést, valamint az el6téri kiszolgalast -
a repul6téren nincs. Az ilyen jellegli feladatokat az
Uzemeltetd altal egy-egy alkalomra kijelolt csoport
végzi.

2. A repiilotér feliigyelete

Kecskemét repul6téren a mozgasi terlleteket a
Repulétér Karbantarto Ugyeleti Szolgalat
rendszeresen ellendrzi. A szolgalat tajekoztatasokat
ad az érintett ATS egységeknek a futépalyak és
guruldutak, valamint a mozgasi terllet egyéb
részeinek tényleges allapotarol.

A futépalya allapotra vonatkozé és a kozvetlen
Uzemeltetést is érintd tajékoztatasokat az érintett
szolgalatok szamara szikség szerint NOTAM-ban
vagy SNOWTAM-ban, valamint ATIS adasban teszik
kozzé.

3. Automatikus kozelkorzeti tajékoztato szolgalat
(ATIS) adasok

Az ATIS adas tartalma:

1. Arepul6tér megnevezése;

2. ATIS azonositéja;

3. Az észlelés ideje;

4. Hasznalatban lévé futépalya, illetve a
megkozelités varhato tipusa;

5. Meghatarozo futépalya allapot és ha
szlikséges fékhatas értékek valamint egyéb
informaciok a mozgasi teriletekrol;

1. Ground handling

There is no independent service for aircraft ground
handling service, including passanger and cargo
handling. These tasks are carried out by a unit
designated by the operator.

2. Supervision of the aerodrome

The movement areas at Kecskemét Aerodrome are
checked on a regular basis by the Aerodrome
Maintenance Service. The service will advise the ATS
units concerned about the prevailing conditions of the
runways and other parts of the movement area.

Runway state information and other related
information of direct operational significance will be
distributed to services concerned either by NOTAM,
SNOWTAM or in ATIS as appropriate.

3. Automatic Terminal Information Service (ATIS)
broadcasts

The content of ATIS broadcasts:

1. Name of aerodrome;

2. Designator of ATIS;

3. Time of observation;

4. Type of approach to be expected and RWY
in use;

5. Significant RWY surface conditions, and if
appropriate, braking action, and condition of
other movement areas;

6. Varhat6 késések; 6. Expected delay, if appropriate;
7. Id6jaras informaciok (METAR adatokbal); 7. MET report (from METAR);
8. ATFM informécidk. 8. ATFM information.
MILAIS AIRAC AMDT 2/22



AD 2-LHKE-16
03 NOV 2022

MILAIP HUNGARY

4. Madarcsapatok és madarvonulasok a
repulotéren

A korzetben él6 madarak nagy részének jellemzé
tulajdonsaga az évszakhoz kotott helyvaltoztatas,
madarvonulas. Nagytomegi madarvonulasok
elsésorban a Duna és a Tisza vonalaban figyelhet6é
meg.

A vonuld6 madaraknak a repulétér kozvetlen
korzetében nincs jelentésebb gyllekezbhelyik (vizes
terilet) azonban emlitést érdemel az Izsak -
Fllopszallas — Solt korzet, valamint a Tiszantul-
Hortobagytél Békés megye egész terlletéig, ahol
gyakrabban el6fordulhatnak. A Mindszent -
Hodmezbvasarhely - Sandorfalva - Kistelek altal
hatarolt terllet folott a légtérhasznalat alsé hatara
2000 lab  QNH magassagig  javasolt. A
Tatarszentgyorgy - Kerekegyhaza - Kiskoros - Kecel -
Solt - Kunszentmiklés, valamint az MTMA-ban
Lakitelek - Tiszasas - Tiszaalpar altal hatarolt terllet
folott a légtérhasznalat alsé hatara 2000 lab QNH
magassagig javasolt.

A repulési feladatok, bejovetelek és leszallasok
szempontjabdl jelentenek fokozott veszélyt ezen
idészakokban. A légiforgalmi iranyitd kozpont
repulétéri iranyitdja folyamatosan medfigyelés alatt
tarta ~a repul6tér  munkateriletét, és ha
madarcsoportot  észlel, figyelmezteti err6l a
gépszemélyzeteket és intézkedik a madarriasztasra.
A légijarmi-vezetdk leszallas el6tt a repulétértdl 6-8
km tavolsag elérésekor nappal is kapcsoljak be a
fedélzeti leszalld fényszorot.

4. Bird flocks and bird migrations at the
aerodrome

Birds’ living in the area feature is migration during
given seasons. Migration of flock of birds can be
experienced along the Danube and Tisza.

The migratingbirds have no significant assembly area,
with exception of the following areas: lzsak -
Fildpszallas — Solt and Tiszantul — from Hortobagy to
Békés county. The proposed minimum altitude in the
following area is 2000 feet QNH Mindszent —
Hédmezbvasarhely — Sandorfalva — Kistelek. The
proposed altitude in the following area is 2000 feet
QNH Tatarszentgyorgy — Kerekegyhaza — Kiskéros —
Kecel — Solt — Kunszentmiklés and Lakitelek —
Tiszasas — Tiszaalpar within MTMA.

These periods of time it is dangerous for flights
especially during landings and takes off. The
Aerodrome Controller continously scans the working
area, if birds are observed he warns the aircrew and
sets off the bird alarm. The landing lights supposed to
be on where 6-8 km on final during daylight.
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LHKE AD 2.24 A REPULOTERRE VONATKOZO TERKEPEK
CHARTS RELATED TO THE AERODROME

Oldalszam
Page

Repulétér térkép — ICAO

AD 2-LHKE-ADC

| Aerodrome Chart — ICAO

Repulétéri akadalytérkép — ICAO ,A” tipusu

AD 2-LHKE-AOC/A

Aerodrome Obstacle Chart — ICAO Type
LA

Preciziés megkozelitési tereptérkép — ICAO

AD 2-LHKE-PATC

Precision Approach Terrain Chart —
ICAO

Korzeti (MTMA) térkép — ICAO

AD 2-LHKE-ARC

Area (MTMA) Chart — ICAO

Szabvany miiszeres indulasi eljaras
térképek — ICAO

AD 2-LHKE-SID 30
AD 2-LHKE-SID 12

Standard Instrument Departure Charts —
ICAO

Szabvany miiszeres érkezési eljaras
térképek — ICAO

AD 2-LHKE-STAR 30
AD 2-LHKE-STAR 12

Standard Instrument Arrival Charts —
ICAO

MUszeres megkozelitési térképek — ICAO

AD 2-LHKE-ILS 30
AD 2-LHKE-ILS 12
AD 2-LHKE-VOR/DME 30
AD 2-LHKE-VOR/DME 12
AD 2-LHKE-TACAN 30
AD 2-LHKE-TACAN 12
AD 2-LHKE-RNP 30
AD 2-LHKE-RNP 12

Instrument Approach Charts — ICAO

Miszeres megkozelitési térképek — NATO
STANAG

AD 2-LHKE-NDB 30
AD 2-LHKE-NDB 12
AD 2-LHKE-PAR 30
AD 2-LHKE-PAR 12
AD 2-LHKE-SRE 30
AD 2-LHKE-SRE 12

Instrument Approach Charts — NATO
STANAG

Latvarepulési megkozelitési térkép — ICAO

AD 2-LHKE-VAC

| Visual Approach Chart — ICAO

Ornitolégiai térkép

AD 2-LHKE-BVC

| Bird Vicinity Chart

MILAIS

AIRAC AMDT 2/24




AD 2-LHKE-18
05 SEP 2024 MILAIP HUNGARY

SZANDEKOSAN URESEN HAGYVA
INTENTIONALLY LEFT BLANK

AIRAC AMDT 2/24 MILAIS



